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Baskandan

Degerli Dostlar,

[k sayimizda “Devrim karsitlarinin yalan ve carpitilmis tezlerine
kars: tarihsel gergeklerle karsi durabilmek i¢in Atatiirk¢ii Diisiin-
ceyi — Kemalizm’i - Cumhuriyet Devrimlerini dogru anlamak,
ge¢misi ve bu ugurda verilen miicadeleleri iyi bilmek zorundayiz”
demis ve bu ek dergimize “Ge¢misi Bilmeyen Gelecegi Kuramaz”
adin1 vermistik.

Sizlerden gelen geribildirimlerden destek alarak bu sayimizda,
ulusal demiryolculugumuzun kurucusu, demiryolcu, asker, dip-
lomat, 6gretmen ve miizeci, Mustafa Kemal'in verdigi soyadini
tastyan Behi¢ Erkin’i tanitmaya calisacagiz.

O Behi¢ Bey ki, M. Kemal'in : “Behi¢ Bey, ben cephede ne yapa-
cagimi ¢ok iyi biliyorum, fakat ordumuzu cepheye tagimaya nasil muvaffak olacagimizi bilmi-
yorum. Zamaninda sahip oldugunuz tecriibelerden bunu sizin basaracaginizi biliyorum. Sizin
demiryollarinin basina ge¢menizi isterim. Varolus savasimizda ancak bu sekilde basarili ola-
biliriz” sozleri ile yillara dayanan arkadashigin verdigi giivenle “ kimsenin igime karigmamasi
kosulu ile bu gorevi kabul ediyorum” diyerek Kurtulus ve Kurulus Savagimizin destan yazan
kahramanlardan biri olmustur.

Bu say1 hazirlanirken bizlere arsivlerini agarak daha 6nce yayimlanmamis belgelere ulagsmama-
z1 saglayan Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii (TITE) 6gretim iiyelerine ve kendine 6zgii anlatim
ve yazim teknigi ile yazmig oldugu “Demir Aglardan Oriimcek Aglarina” kitabinda konuyu
belgelerle anlatan degerli egitmen - yazar Umit Sariaslan’a tesekkiirlerimizi sunuyoruz. O’'nun
da belirttigi gibi demiryolu tarihimiz cumhuriyet ve bagimsizlik savasimizin da tarihidir.

Biliyoruz ki Behig Erkin gibi pek ¢ok isim dilinizin ucunda. Uzun yillar siirdiirmeyi digtindii-
glimiiz bu ek dergimizde sirasi geldigince ge¢miste pek cok zorluklarla aydinlanma ve Cum-
huriyet adina miicadele vermis nice kahramanimizi sizlere tanitmaya, sizlerin 6nerileri dog-
rultusunda se¢im yapmaya ¢alisacagiz.

Kurtulus Savas1 Kahramani, Devlet Adami, Atatiirkin yakin dostu Behi¢ Erkin'in hikéyesi
sadece Tiirkleri, Yahudileri, Fransizlar1 ya da Almanlar1 degil, tiim insanli1 ilgilendiriyor.

Bugiinkii diinya yoneticilerine, bir arada yasamay unutup siirekli ¢atigsan ulus ve toplulukla-
ra... Gligsiizleri ezip giiglii olduklarini sananlara... Insanligini unutmug ademogullarina...
Herkese, hepimize en giizel ve giincel yanit1 veriyor... Ama insan bu, her zaman unutur, hep
unutur! Tarihini, sevdiklerini, hatta anilarini bile... Bu dergiyi sadece tarihsel bir gercegi 6g-
renmek i¢in degil, kendiniz i¢cin, ¢ocuklariniz ve yariiniz i¢in okuyun, okutun...

Tansel Colasan
Genel Baskan




Behi¢ Erkin

Selanik’ten Sakarya’ya,
Eskisehirden Ankaraya:
Diinden Yarina

Behic Erkin (istanbul 5 Nisan 1876 — Istanbul 11.
Kasim. 1961) Tokatli Osman Aganin oglu Miisir Omer
Fevzi Paganin torunudur. Annesi Nadire Hanimdan o
daha ¢ocukken ayrilan babasi Cemil Bey Basranin bir
kazasindaki Kaymakamligi sirasinda goérevi basinda
olir. Kiiciik Behi¢’i bityiik halasi Saide Hanim’la Basra
Valisi olan enistesi Hidayet Pasa biiyiitiir. Cocuklar1
olmayan halastyla enistesi, kendisini 6z gocuklar: gibi
sevecek, ozel hocalar eliyle evde egitilmesinden yana
duracaklardir. O yillarin kaynasan Basrasindan onu
uzak tutmak isteklerinin bir sonucudur bu. Sonra
Bagdat yillar1 baglayacaktir. “Hétirat”inda anlatir, bu
kentte gecirdigi yillar gelecegini big¢imlendirecektir.
Hidayet Paganin Erzincanda bulunan IV. Ordu Miisiri
Nafiz Paga ile becdyisi (yer degistirmesi) ardindan bu
kente gelirler. Kiigiik Behig, burada Askeri Riistiye'ye
gitmek icin diretecek ve istegi yerine getirilecektir.
Erzincandan tekrar Istanbul’a, sonra bir kez daha
Basraya, Eniste Paganin Olimii ardindan yeniden
Istanbula doneceklerdir. Istanbulda dedesi Miisir
Omer Fevzi Pagdnin Girit Valiligi sirasinda birlikte
gorev yaptiklar1 Sadrazam Cevad Paga ve kardesi
Sakir Pasa ile bulugurlar. $oyle anlatiyor Behi¢ Bey
yasaminin o kesimini:

“Bu siralarda biiyiikbabam Girit Valisi iken
maiyetinde bulunmus olan Sadrazam Cevad Pasanin
hemsiresi Sara Hanim, eski dostlugu dolayisiyla halami

ziyarete gelmis, benden bahsolunmus. Birgiin Cevad
Pasa, bir istida (dilekge) istemis. Bunu vermek icin
beni Tegvikiye Caddesindeki Cevad Pagsanin konagina
gotiurdiiler. Biraderi Sakir Pasa beni kabul etti ve
Cevad Paganin yanina gotiirdii. Cevad Pasa, ‘Oglum;
ben, kardesim, sizin biiyitk babaniz, hep Harbiye
Mektebinden feyiz aldik. Halaniz Hanimefendi, sizin
leyli (yatili) mektebe girmenizi istemiyormus. Harbiye
Mektebinde nehari (giindiizlii) bir zddegan sinifi
vardir, sizi oraya koyacagim. Calisip adam olunuz’
dedi. Tesekkiirle ciktim?”

1898de Harp Okulundan tegmen riitbesiyle
mezun olan Behi¢ Bey 1901de Kurmay olacaktir.
Askerlik gorevine Selanik-Manastirda bulunan IIL
Orduda baglayan (26 Ocak 1902) Behi¢ Bey, takvimler
1917’yi gosterdiginde albay riitbesiyle Istanbuldadur.
Istanbul'un isgali iizerine Ingilizlerce izlenen Behic
Bey, 6nce Avni Kaptan yonetimindeki “Hilal” vapuru
ile Mudanyaya; oradan Bursa {izerinden Ankaraya
gecer. Erkani Harp Miralay (Kurmay Albay) Behic Bey
de tiim yurtseverler gibi, Ulusal Kurtulus Savasrna
katilmak i¢in Ankara’ya geldiginde tarih 5 Temmuz
1920dir. Kendisini Anadoluda atesi yakilan, karargahi
Ankarada kurulu Kurtulus Savasrna kosut ve onun
icinde, onunla birlikte verilecek ikinci bir “savas”
beklemektedir. Birinin bagarisi Otekisinin bagarist
olacak bir bagka savas...
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Miralay Behic Bey, kimlik karts, 17 Nisan 1907, (TITE A6 Katalog)




Genel Kurmay Bagkani Ismet Bey (Inénii), ayaginin
tozuyla Ankara’ya gelen Kurmay Albay Behi¢ Beye
“ikinci bagkanlik” onerisinde bulunur. Bu Onerinin
tizerinden bir hafta gegmeden Nafia Vekili [20. Kolordu
Kumandan: Ali Fuat Pasa (Cebesoy)nin babasi]
Ismail Fazil Pagadan o zaman “Anadolu Simendifer
Kumpanyasi” adiyla nitelenen demiryollarinin
yoneticiligini tistlenmesi Onerisini alir. Ayni konuyu
sicag1 sicagina Mustafa Kemal'le birlikte yaptiklar: bir
Eskisehir-Ankara yolculugunda da trende konusurlar.
Behig Bey, demiryollarinin savagta ve barista yiiklendigi
islev. ve yonetimi konusundaki derin deneyimiyle
diisiiniir 6nce... Selanik Demiryolu Miifettisliginden
Trakyaya, Balkan Savasrndan Gelibolu’ya degin
edindigi birikimi ve sorumluluk duygusuyla aceleci
davranmaz. Se¢im isi, Behi¢ Beyle ta Selanik
glinlerinden tanigan Mustafa Kemal'in “Kendisinin
Demiryollarinin bagina ge¢mesinin- uygun olacag1”
yoniindeki onerisi ve karariyla sonuglandirilacaktir.
Tarih, bu secimlerinde her ikisinin de yanilmadigini
kanitlayacaktir.

Gerek Ali Fuat Paganin Garp Cephesi Komutanlig
sirasinda, gerekse Tarihin saatinin 26 Agustos sabahini
gosterecegi ana dek, Behi¢ Erkin, trenleri ne edip
edip kurtulusun askerinin hizina yetistirecektir. Bu
baglamda Cebesoy’'un kendisi i¢in soylediklerini
animsamak bir vicdan borcu sayilmalidir:

“Nafia Vekilligi ve Anadolu simendifer hatlar
umum miidirligiine tayin edilmis olan Erkan-1
Harp Miralay1 Behi¢ Bey'in Garp Cephesi tarafindan
kendisine verilen askeri vazifeleri de tzerine
almasi teklif olunmus, Behi¢ Bey de kabul etmisti.

Memleketimizde ilk defe vatandaglarimizca simendifer
isletilmesine baglanmisti. Ayni zamanda Behic
Bey’in ¢ok esashi olan vukuf (uzmanlik) ve idaresi
sayesinde ve yonetimindekilerin de iyi galismasiyla
simendiferlerimiz memleket savunmasinda biiyik
hizmetler yapmisti” Bu hizmetlerinden bir tek
Cobanlar-Afyon hattinin  olaganiistii bir hizla
onarilarak 7 Eylilde trenin Afyona girmesinin
saglanmasini animsamak gerekir. Kendisi de bu
anisini unutamadiklar: arasinda sayar. 9 Eylile iki
glin vardir, anilan demiryolunun onarilarak hizmete
sokulmasmin Oykiisii eszamanli olarak kurtulusun
oykiisiiyle 6zdeslesecektir.

Mustafa Kemal 1907'de gorevli bulundugu $amdan
Selanik'teki III. Ordu’ya atanacak, Behi¢ Erkinle
orada tanisip kaynasacakt: (16 Eylil). O da Behig
Erkin gibi, gelisinin ertesi yil Selanik Demiryolu
Miifettisligine (askeri komiserligine) atanacaktir (22
Haziran 1908/13 Ocak 1909). Yillar sonra, Balkan
¢oziilisinden Anadolunun isgaline uzanan siirecte
bu iki arkadagin tarihin yeni bir esiginde Eskigehirde
bulusmas: kurtulus ve kurulusun yazgisini derinden
etkileyecektir. Yukarida belirttigimiz gibi, Behic
Bey dalinda tagiyip geldigi onca bilgisi, deneyim
yikiiyle, diisiin ve dava arkadagt Mustafa Kemal'in
destegini de arkasina alarak, Anadolu Simendiferleri
Isletme Miidiirliigii gérevini kabul edecektir. Hatti
inceledikten sonra kesin karar vermek iizere, ‘gecici
kaydiyla® yiiklendigi bu biyiik sorumluluk ulusal
demiryolculugumuzun kurulup gévdelendirilmesinin
de baglangic tarihidir.




1910da III. Orduda ilk kez bir “Erkdn-1 Harp Tabiye ve Tatbikat” gezisi (manevra) diizenlenir. 27 Haz-
irandan 9 Temmuza degin siiren bu zorlu tatbikata katilanlar arasinda Behic Bey’le birlikte (sol bastan
tigiincii) kitamn “Harekat Miidiirliigii nii fiilen yiiriiten Mustafa Kemal de vardir (sag basta cantasina
bakan). En sol bastaki, Mustafa Kemal'in kurmay kadrosundan Yiizbasi Izzettin Calislar. Nuri Conker’in de
icinde oldugu bu yolculuktan bir dinlenme an.

Behi¢ Erkin'in Kayseri Istasyonu’nun acilisinda yaptigi konusmadan. ..

1919’un Agustos'u... Erzurumda “Milli Miicadele’nin tohumu Anadolu topragina atilmig. Ayni giinlerde
“Heyeti Temsiliye Reisi” Mustafa Kemal, Erzurumdan “Alagehir Kongresi Baskanligi’na bir telgraf cekiyor.
Ulusal kuvvetlerin birlestirilmesi ana diisiincesine dayali o 11kl1 telgrafa verilen yanit, o giinkii adiyla Ankara-
Erzurum-Kafkas Demiryolunun da esini gibidir:

“Dogudan batrya genisleyen vatansever teskilatinizla batidan doguya genisleyecek olan tegkilatimiz
birlestigi giin..” Ulusal giiglerin birlestirilmesi diigiin’ti ardindan, ivedilikle ulusal altyapinin kurulup-
kotarilmas: diisiincesi dogacaktir. Cumhuriyet Tiirkiyesinin ilk demiryolu Ankara-Sivas hatt1 tizerindeki
Kayseri Istasyonu’nun agilis téreninde (29 Mayis 1927) konusan Genel Miidiir Behig Erkin’in sozleri de ulusal
tarihin bu 151kl1 gercegine gonderme yapar:

“Bu hat (Ankara-Sivas demiryolu) biiyiik Gazi'nin dehasi ile dogudan batiya yiikselen Istiklal zaferini,
yine o biiyiik iradenin etkisi altinda batidan doguya dogru kosturuyor” Behi¢ Bey’in, Mustafa Kemal'in
Alasehir telgrafiyla madalyonun tersi ve yiizii gibi ortiigen bu saptamas gérkemli bir gerceklige isaret ediyor.
Selanik’ten Ankara’ya, Eskisehire, oradan Kayseri'ye... iki biiyiik asker ve demiryolcunun birliktelikleri salt
kisisel secimleri degil, tarihsel toplumsal eytisimin de bir sonucu olmalidir.

Bu yiizdendir, demiryollarinin tarihi, bagimsizlik ve cumhuriyet savasimimizin da tarihidir.
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Behic Bey (ortada), Karadeniz'i Akdenize baglayan hatta en 6nemli istasyonlardan ilki olan Amasya Ista-
syonu’nun agihs toreninde (21 Kasim 1927). Kurdela kesilirken. Sag yanda makas tutan ¢ocugun arkasinda-
ki Miihendis Izzet Bey (Demiryollart Umum Insaat Reisi). Yeni bir 12 Haziranda (Atatiirkiin Amasyaya
gelisinin yildoniimii) gozbebegimiz gibi korunmasi gereken bu istasyon ve topraginmn iizerinde birilerinin
ctkarim ga/rantiye (1) edecek oyunlar sahneye konulmaktadir. ...

Behi¢ Bey’in Demiryollariyla ilk iliskisi 1902'de
geldigi Manastirdaki III. Orduda iken kendisine
verilen “Selanik [Iltisak (kavusma-baglant1) Hatti
Mubhafiz Kuvvetler Miifettigligi’yle baslar (1907) Behig
Bey, Mesrutiyet'te yine bu demiryolunun yeni kurulan
“Askeri Komiserligi’ne atanir (1910). Bu gorevde
calisirken  yaptigi  incelemeleri “Demiryolunun
Askeri Acidan Tarihi, Kullanimi ve Orgiiti” adiyla
kitaplagtirir. 1914’te (Tanin Matbaast) yayimlanan
bu kitabina yazdig1 “6ns6z”, Nuri Conker’in Balkan
¢ozilisti ardindan yazdig: o kitaba Mustafa Kemal'in
yazdig1 eKle (Zabit ve Kumandan ile Hasbihal)
birlikte okununca tarihsel/toplumsal bir yol anitina
doniigiiyor! Birinci Diinya Savagi siirmektedir. Behig
Erkin Baymndirllk Bakanligrnda (Nafia Vekaleti)
demiryollaryla ilgili olarak kurulan bir “kurul”un da
tiyesidir. Demiryolu altyapisinin ¢agin gereklerine
uygun bicimde yenilestirilip gelistirilmesi gabalarina
ek olarak, igletme dilinin Tiirk¢e olmasi konusunda
onder olur. Ta 1909dan beri tartisilan isletme dilinin
Tiirkge olmas: konusunda baglattig: girisim, tiim yurtta
uygulamaya konulacak Harf Devrimi’yle (1928) birlikte
iyice hizlanir. Anadolu demiryollari isletmesi ortaklig:
Almanlarin elinde oldugu halde, kullanilagelen dil

genellikle Fransizca'ydi. Bu tersligin giderilmesine
once telgraf haberlesmesinin Tiirkgelestirilmesiyle
baslanacaktir. Demiryollari, bir dil kurumu gibi
kurumsal isletmecilik dilinden teknik konulara degin
kendini ilgilendiren her alanda kullanilagiden yabanci
kaynakli sozciiklere Tiirkge karsiliklar iiretecektir.
Demiryolu sozliigii, diizenli bigimde yayimlanan
Tiirkge karsiliklar bulup/6nerme sitmali ¢abasiyla
biiyiik 6lctide Tiirkgelestirilecektir. Oyle ki, 1933
Subatinda Fransiz Wagons-Lits (Yatakli Vagonlar
Isletmesi) yonetimince Tiirkge konuguyor diye, bir
demiryolu memurumuzu cezalandirmasi ardindan
Dariilfiinun (Istanbul Universitesi) 6grencileri ayaga
kalkacaktir! Universitelilerin bu hakli tepkisi “Vagon-
li olayr” diye anilacaktir...

Kurtulug Savagi siirerken demiryolu isletme dilinin
Tiirkce olmamasi, isletme calisanlar: arasinda devede
kulak olan Tiirk caligan sorunu ile de birlesince eldeki
birka¢ lokomotif ve katardan olusan trenleri isletme
isi savas icinde savas verilmesini gerektirmistir. Bu
savasin Komutani Behi¢ Beydir. Anadolu insani,
Anadolu topraklar1 icinde isleyen ilk trenden beri
(1860) demiryolu isletmeciliginden uzak tutulmus,




demiryoluna seyirci kilinmus; isin kotiisii kendisi de bu
olumsuz duruma en iist yoneticisinden sade yurttagina
dek inanir olmustu. Tiirk insaninin Kurtulug Savaginda

sorunu da eklenecekti. Bagimsizligin1 korumak igin
olumii goze almaktan baska umari kalmamis, tim
diinyay1 karsisinda ve tepesinde bulmus bu iilke, tren

kars: karstya kaldig1 getin sorunlara, kagnidan sonra
elde bulunan tek ulasim araciolan trenin gerceklesebilir
en iist diizeyde kullanilmasi, bu dogrultuda isletilmesi

konusunda da, belki de en ¢ok bu iste kendi gobegini
kendisi kesecekti.

Demiryolunun Askerlik Agisindan Tarihi Kullanimi ve Tegkilat1 (Onséz'den)

“(...) Demiryollarinin ticari, iktisadi, sosyal, siyasi ve askeri onemini takdir etmeyen kalmamigtir
zannederim. Bundan dolay1 bunlardan bahse liizum yoktur. Fakat boyle mithim bir nakliyat unsurunun
etraflica bilinmesi lazimdir. Bundan yarim asir evvel pekgok iilkede askeri trenlere, demiryollarina dair
pekcok eser yayimlanmig oldugu halde, memleketimizde ve ordumuzda boyle bir eser viicuda gelmis degildir.
Adem-i viicudu adem-i liizumundan olamaz (yoklugu gereksizliginden degildir). Ciinkii bizim de harpte
kullanacagimiz orduyu sevk silah1 demiryollaridir. $u halde bu gibi eserlerin yoklugu bagka sebeplerden
olsa gerektir. Yaganan son harp bizde de bdyle eserlerin varhigina ihtiyag oldugunu hissettirdi sanirim. (...)
Demiryollariyla ilgili gérevim geregi, orduya, silah arkadaslarima bir hizmet olur iimidiyle bu esere Balkan
seferberliginden 6nce baglamistim. Seferin ilan1 tamamlanmasina engel oldu.

Daha sonra son harbin olaylar1 ve deneyimlerinden elde edebildigim bilgileri de ekleyerek (kitabi)
yayimlama agamasina koymak iizere iken genel seferberlik ilan edildi. Kitabin tamamen ve siiratle basimin
saglayacak dizgici bulunamadigindan ve gergekte seferberlik sirasinda yayimlanmas: en uygun zaman

vermek, dogru hareket etmek miimkiin olmaz...

Temmuz 1912 (Emir Kivircik, Cepheye Giden Yol, 5.50)

oldugundan, daha masrafli da olsa hizli bir sekilde basimina tegebbiis ettim.

Belki eserin diizenlenmesinde, iceriginde ve anlatim biciminde hatalar bulunabilir. Ancak, dilimizde
demiryollarinin askeri agidan kullanimindan soz eden ilk eser olmasindan 6tiirii, bazi eksikliklerin olmasi
kaginilmazdir. Yayimlanmasini iimit etti§im buna benzer baska eserler bu eksiklikleri giderecektir.

Balkan seferindeki asker tasima/tasinma isiyle (sevkiyat) ve geri hizmetlerdeki hatalarin tekrar edilmemesini
isteyen subaylarin, askeriye mensuplarinin bu eseri okumalari durumunda hatalarin tekrarlanmamasi
konusunda bir fikir edinebileceklerini saniyorum. Ciinkii maziden ders almadikga, istikbal i¢in dogru karar

Selanik Htisak Hatt: Eski Komiseri ve Ordu Dairesi [kmal Subesi Miidiir Muavini Binbasi Behig, Istanbul, 25

Mustafa Kemal'in 6kece betimledigi gibi 16 Mart
1920de Istanbul’un iggaliyle tarih 6niinde “.. uygarlik
yetenegini, yasama ve bagimsizlik hakkini ve biitiin
gelecegini savunmaya” ¢agrilan Tiirk ulusu, kaginilmaz
olarak “kurtulug’un demir kolu, tren konusunda
da “uygarlik yetenegini” gostermeye cagriliyordu.
Tarihin ve toplumsal kosullarin gerektirdigi bir stnavdi
bu. Eszamanli olarak Sevket Siireyya Aydemir’in
demesiyle, tarihsel ve toplumsal kosullarin yapilmasini
zorunladigi bu isi yapacak oOnderler kadrosu da
toplumsal tarihin siav yerinde toplasiyorlardi.

Kurtulug Savagrnda demiryolculugun tarihi,

Tiirk ulusunun bu alandaki yeteneginin de her tiirlii
aksaklik ve eksigine karsin kanitlanmasinin tarihidir.
Tarihsel-toplumsal eytisimin kesistigi bir noktada
kendini dayatan bu “gereksinme”, ulusa bagimsizlik
utkusunun getirilmesinde biyiik islev yiiklendigi
gibi, cagdas cumhuriyet demiryolculugunun da ebesi
olacaktir. Ogretmen ve demiryolcu Ziya Giirel'in

Kurtulus Savasrnda Demiryolculuk adli yapiti, Behig
Bey’in tarihin mutfaginda gilinii giinine tuttugu
notlarindan derlenmis bir demiryolu gizli tarihidir.
Savas icinde “savag’in tarihi ya da... Bu “tarih’te tek
bir amaca; her ne olursa olsun emperyalist isgal ve
tutsakliktan kurtulmaya odaklanilmis bir éliim-kalim
savagiminin yildirim ¢ekirdekleriyle yiiklii 6ykiisii
vardir. Lokomotif kazanindaki atesi aratmaz bir
ateste kaynayan insanlarmn, Tiirk demiryolculugunun
kurulusunun sitmalar, gelgitler icindeki derslerle yiikli
oykiisii. Bu dykiiniin ilk ve biiyiik adi ise karatrenin
ellerine bilincine emanet edildigi Behi¢ Beydir. “Ates
Yillari’nda  (1920-22)  Ankara-Polatli-Eskisehir-
Bilecik-Kiitahya; Cay- Aksehir vd. elde bulunan bir avug
hatta isleyen Biiyitk Soylevde de tarihin kiirsisiinde
hakki teslim edilen bu trenlerin ardindaki adam Behig
Erkindir. Ulusun dayanma giicii ve bagimsizlik istenci
yaninda onun stiin yoneticiligiyle “cer” (¢ekis) giicii
birleserek ytritillecekti “ates yillar’"nin katarlari. ..




[stanbul’un isgali, Heyet-i Temsiliyenin Eskisehir ve
Afyonkarahisar [stasyonu’nda Mondros Miitarekesinin
7. ve 15. maddelerine dayanarak bulunan yabanci
askeri birliklerin oralardan sokiilmesi yoniindeki
baskisini artirir. Bu baski sonucu, Eskigehirde bulunan
Ingiliz askerleri isgalin yedinci giiniinde Eskigehir
Istasyonu'nu birakmak zorunda kalirlar (23 Mart
1919). En yeni onii¢ lokomotifi, iki yiizden ¢ok vagonu,
yabanci uyruklu ve azinlik demiryolu gorevlilerinden
onemli bir bolimini, igletme baginda bulunan
yetkilileri, isletme kasasinda bulunan yirmi bin liray1
da alarak Arifiye gerisine ¢ekilirler.

Ingiliz isgal kuvvetinin iskelet halinde biraktigt
Eskisehirisletmesi, 6ncelikle ordunun gereksinmelerini
goriip gozetecek bir temel tizerinde, Heyeti Temsiliyece
Eskisehir, Konya Kiitahya sancaklarindan saglanan
on alt1 bin liralik “sermaye” ile yeniden kurulur. Bu
para ulusal demiryolculugun kurulusunda temel har¢
olacaktir. Yeniden g6vdelenen igletme, Haydarpasada
kalan merkez isletme miidirliigiiniin tiim yetkilerine
sahip olacaktir. Anadoludaki hatlarm bu yeni
isletmesiyle Anadolu demiryollar1 isletmeciliginin
eski merkezi olan Haydarpasanin parasal, yonetsel,
isletme acisindan hicbir iligkisi kalmamigtir. Ulusal
demiryolculugumuz da savas icinde Istanbul’a kars:
bicimlenen Ankara gibi, bir var olma savasimina,
yapiciik ve kuruculuk yeteneginin sinanmasina
cagrilmstir.

Animsanacagi gibi, 16 Temmuz 1920de Behig Bey,
Eskisehirde yeniden kurulan Anadolu Simendiferleri
Isletme Miidiirligii gorevini, bu isi o giine degin

Anadolu Simendiferleri Askeri Miifettisligine bagh
olarak yiiriiten, ancak bir varlik gosteremeyen
dokuz kisilik “gecici yonetim’den teslim alir. Behig
Bey demiryolu isletmeciliginin yeni bir diizene
sokulmasi, yonetsel ve ekonomik agidan akilci bir
isleyisin kurulmasinda, savag kosullar1 icinde bile
6diin vermedigi “6zerk-erkin” yaklagimiyla, zaman
zaman Biyiik Millet Meclisi Hitkiimeti ve Bayindirlik
Bakanligryla catisir. Her biyiik atilimci gibi, o da,
gevresi kahramanlar ve golgesiz adamlarla kaynarken
biiylik yalnizliklarin sitmasi icindedir. Giin gelir
gorevi birakmak icin Mustafa Kemale telgraf ceker;
ayrilmasina izin verilmez, “Anadolu Demiryollari
Genel Miidiirliigii” onun yetkisine, uzmanlik ve uzak
goriisliliigiine birakilir.

O giinler dyle giinlerdir ki, bir yandan elde olani
isletmek ote yandan yarimin yapisina har¢ koymak
lizere, kurumlasma kurumsallagma disiplin ve
kiiltiirtinii isler kilmak i¢in savagiliyordu. Her kafadan
ayr1 bir sesin ¢iktig1 bir kargasada yitmek de vards,
giiniin giinliigiini yarinin giindemiyle birlestirmekte. ..
Kendi igneli sozleriyle demiryollarmin alaturka
yontemlerle yonetilmesi, giderden gelir (ekonomi)
saglanmak iizere Ankara-Kayseri arasinda istasyon
binasi yapilmadan treni uygun yerlerde durdurarak
yolcu ve yiik alinip verilmesi gibi temelsiz diigiinceler
one siirenler bile vardi gevresinde. Sonra memurundan
yoneticisine, milletvekili ve bakanina kadar One
siirdiikleri Oneri ve Onceliklerine (tavsiye ve iltimas
isteklerine) yiiz verilmemesine giicenerek kendisine
“cephe” acanlara kargi da — daha diplomat olmadan —
diplomatik bir savagim veriyordu...

5 Kasim 1936 tarihli bir tren bileti!..

“Hocalarin Hocas1” Nermin Abadan Unat, kendisiyle yapilan “irmak soylesi"de Behi¢ Erkine iligkin tarih
degerinde bir anisini da aktariyor. Atatiirk Tiirkiyesinin kurucu kusagina bir saygi selami gibi...

Behi¢ Bey 30 Kasim 1928de Peste Biiyiikel¢iligi gorevine baglamisti. 1936da kendisini bir kiz ¢ocugu ziyaret

edecektir. Almanca, Ingilizce, Fransizca, Macarca konusan ama Tiirkce bilmeyen 14 yaginda bir kiz cocugu.
Saraybosnadan gelip Izmire yerlesmis iinlii ifadam1 Mustafa Siilleymanovig¢'le Barones Elfriede Karwinsky’inin
kizlar1. Adr: Nermin, 1921 Viyana dogumlu. Varlikly, ancak yalniz bir ¢ocukluk, yokluk i¢inde bir genglik yasayan
Nermin babasini1 ¢ok erken yasta yitirince, ¢ilginca okumak isteginin sekteye ugrayacagini sezer. Annesinin
desteginden de umudu olmadig: i¢in dilini bile bilmedigi, fakat yiikselen 151811 alninda duyumsadig iilkesine
gevirir gozlerini. Tiim Bati gazeteleri o tilkeden “Tiirkiye yenileniyor, yeniden doguyor” diye s6z etmektedir. Parasiz,
uygar ve cagdas ol¢iitlerde bir egitim kurulup kurumsallastirilmaktadir bu tilkede. Karar verir, Atatiirk Tiirkiyesine
gidecek, orada okuyacaktir. 14 yaginda tek bagmna Tiirkiye'ye gelecek, dilini, ulusunu, iilkesini, yagamini kendi
segecektir. Ya bu nasil olacaktir? Iste tam bu noktada bir kez daha yiizii istyor Peste Biiyiikelgisi Behig Erkin’in. Ne
annesine, ne ablasina haber vermeden gidip elgilik kapisina dayaniyor kiigitk Nermin: “Ben Biiyiikel¢i'yi gérmek
istiyorum.” Ne insafl1 adammus ki o kapici, ald1 beni Biiyiikel¢inin karsisina ¢ikards, diyor. “Tiirkge bilmedigim icin
Almanca mi, Fransizca mi1 konugayim diye sordum. Fransizca konus dedi. Ben de 6nce kendimi tanittim, sonra
mektebe girmek istedigimi ve bana destek olmalarini istedigimi séyledim. Ben Tiirkiye'ye gideyim, orada okullar
var, okumay1 birakmak istemiyorum dedim.” Behig Erkin sicak bir ilgi ve anlayisla dinler kii¢iik Nermin'i. Bityiik
olasilikla kendi ¢ocuklugunu, kendi 14 yagini diisiinmiis olmalidir kargisindaki kizi dinlerken.
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Sonra, “Peki, seni Tiirkiye'ye yollayalim” der, Behic Bey.

Hazirlatip kendisine verdigi kimlik belgesi, {i¢lincii mevki tren bileti, tren restoraninda kullanmak iizere yemek
kuponlari, Istanbul Polis Miidiiriine hitaben yazilmig bir mektup ve Tiirk parasindan olusan cep har¢ligiyla ayrilir
Elgilikten. Istanbul’a ulagtiktan sonra orada kendisini Izmir vapuruna bindireceklerdir. Behi¢ Erkin’le vedalagirlar.
Elinde 5 Kasim 1936 tarihli tren biletiyle eve varir, annesiyle ablas1 karsisina dikilir: “Cumartesi giinii Tiirkiye'ye
gidiyorum.” $&yle anlatryor Sykiiniin gerisini. “Ondan sonra beni istasyona gétiirdiiler, trene bindim, el salladim
ve bir daha da annemi gérmedim?”

Iste Budapeste Biiyiikelcimiz Behi¢ Erkin’in ilgisi ve sevgisiyle hi¢ Tiirkce bilmeden Tiirkiye'ye gelen o kiz
gocugu, kii¢iik Nermin, burada, AtatiirKin iilkesinde okuyacak “Hocalarin Hocas1” Nermin Abadan Unatimiz
olacaktir.

Behi¢ Erkin'in Paris Biiyiikelciligi sirasinda Nazi Fagizmi karsisindaki o insanca ve uygarca durusu ne kadar
evrensel bir kavrayis ve kucaklayisin {iriinii idiyse, Budapestede elinden tutarak kendi gelecegini secen kiigiik kiz
¢ocuguna sahip ¢ikmasi da ayni insanlik anlayisi ve sevgisinin bir sonucudur. Nermin Abadan Unat’in bugiin héla
sakladigini s6yledigi, 5 Kasim 1936 tarihli tren biletini koskoca bir tarih kitabina dontistiiren de budur. (“Hocalarin

Hocasr” Nermin Abadan Unat, Séylesi: Sedef Kabas)

Cumbhuriyet’in ilanini izleyen giinlerde 24 Mayis
1924’te geng¢ cumhuriyetin meclisinin ¢ikardig1 506
Sayili Yasa ile hiikiimete “gecici yonetim’ce isletilen
Haydarpasa-Ankara,  Eskisehir-Konya,  Arifiye-
Adapazar1 demiryollar1 ile Haydarpasa liman ve
rihtiminin sozlesmelerindeki temellere uygun olarak
satin almmas: yetkisi verilmisti. Bu ulusallastirma/
devletlestirmeyle birlikte Kurtulus Savagrnin basindan
beri demiryolu ulagimini yonlendirip yOneten
gecici yonetim de yerini Bayindirlik Bakanlifina
bagli olarak kurulan Anadolu-Bagdat Demiryollar
Genel Midirligi'ne birakmistir. Yeni ve siirekli bir
yonetime kavugan demiryolculugumuzun ilk Genel
Midirligine de bu gorevi 16 Temmuz 1920den
beri, eylemli olarak yiiriiten Behi¢ Bey atanacakti
Behi¢ Bey, ulusal demiryolculugumuzun kurucu
Genel Midiiriidiir. Demiryollarimizin kurulma ve
kurumsallagma yoniindeki tiim ¢aba ve galigmalarinin
tizerinde yiikselecegi 1930 ile 1940 arasinda yiiriitiilen
cumhuriyet demiryolculuguna, bu “Genel Midiirlik”
ve onun Kuvédy: Milliye ruhuyla ¢aligan her smiftan
demiryolcular1 damgasini vuracaktir.

Erkin'in topragindan, demiryolu tarihimizin
kurumlagmig adlarindan Iskender Sayiner’in Izmir
Simendifer ~Okulundan &grencisi, demiryolcu

(0gretmen-miifettis) Murat Ergun'un Behi¢ Bey
icin yaptig1 su degerlendirmeyi animsamali bir kez
daha: “(...) Tam kavramiyla bir teskilatci ve idare
adami olan Behi¢ Bey, biiyiik c¢abalar harcayarak
(yabancilarca  igletilen)  sirket demiryollarinin
¢ok {istinde ve en ileri memleket demiryollar:
seviyesinde bir demiryol isletmeciligini saglamis
olmasi bakimindan, memleketimizde o giinler
icin modern demiryolculugun ilk kurucusu olmak
onurunu kazanmigtir. Onun bu bagarisinda Tiirk
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demiryolcularinin da biyiik caba ve kabiliyet pay:
oldugunu kabul etmeliyiz.”

Eskisehire gelen Mustafa Kemale hatlara ve
isletmeye her ne kogul ve durumda olursa olsun “el
koyma’nin zaten islemez duruma gelmis demiryolunu
savasin ortasinda tiimiiyle durdurabilecegi kaygisini
iletir Behi¢ Bey. Diizenli ordu kurulmas: gabasinin
cumhuriyet devrimcilerinin giindemini doldurdugu
giinlerde, diizenli isleyen bir demiryolu i¢in ¢irpinir.
Kurtulus Savasi icinde diizenli ordu kurulmas:
cabastyla eldeki tek ulagim araci olan demiryolunun
altyapi ve isletmesinin diizenli isler duruma sokulmasi
cabasi atbagi yiratilmek zorundadir. Demiryolu,
emperyalist isgaline direnen ulusal kurtulus savasgilar
icin hareket yetenegi ve giiciinii hi¢ yitirmemesi
gereken bir devingen “cephe’dir. Askeri atesin agzina
sirmek noktasinda nasil akil ve bilim yiiregin
yanina kogulu ise, bu “is”te de, lokomotifler akil ve
bilimin gerektirdikleriyle yiiriiyecektir. Ingilizlerin
Eskigehirden ayrilirken havaya ugurduklari Lefke
(Osmaneli) kopritsiinil “onarilamaz” deyip isin iginden
cikabilecek iken, cok kisa siirede onaran Italyan uyruklu
koprii yapim ustast Marko Cavus ve arkadaslarmin
“Gokbayrak Miifrezesi’nce o6ldiiriilmesinden yakinur.
Iste o giinlerin kogullarini anlatan acilikta bir not:

“Bir yandan yurdumuza saldirmis Yunan ordusu ile
oliim kalim savasina girmis iken; ote yandan yerlerine o
isi yapacak yetismis Tiirk memur bulup koyamadigimiz
icin, cepheye askerlerimizi ve cephanelerini tasiyacak
olan Demiryollar: isletmesindeki bas ve onemli
gorevierde, yalmiz Hiristiyan —azinliklarn  degil;
dogrudan Yunan uyruklu olan kimselerin hizmetlerine
dahi bel baglamak zorunda kalisimiz gibi bir durumun
diinyada esi ve benzeri her halde goriilmemis olmalidir”




Eskisehir Istasyonundan, kimi gétiiriilen, kimi kendisi giden isletme gorevlilerinin yerine, yetismis, “is”
bilen Tiirk bulma olanag: pek kitti. Osmanlidan kalma bir avug demiryolunda “isletmecilik’te yetismis uzman
eksikligi ist diizeydeydi. Savas i¢inde demiryolu ulasimini zorlastiran en 6nemli nedenler arasinda gelen bu
durum tzerine, “Heyeti Temsiliye’nin elinde bulunan tek kuvvet olan 20. Kolordu Komutanligi duruma
miidahale edecektir. Eskisehirdeki Demiryolu Askeri Miifettisligine azinlik ya da yabanci uyruklu demiryolu
gorevlilerinin ¢caligma giivenliklerinin saglanmasi yoniinde bir “tamim” ¢ikaracaktir.
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Demiryollarimin yazgisina el koyan Ankara’ya, Genel Miidiir Behi¢ Beye “Siz bu isi yiiriitemezsiniz!” diyen
Anadolu Bagdat Demiryollar: Genel Miidiirii Hiignen Hiikiimeti dava edecekmis! Vaktiyle Alman ser-
mayesinin aract (vasitast) olan Hiignen Cenaplarinin Behig Bey'le Tiirk ve Miisliiman ¢alisma arkadaslarinca

takdire deger bir bicimde isletilen Anadolu demiryollar: miicadelesinde yenildiginin resmidir (Tevhid-i Efkar,
3 Temmuz 1924).
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Behi¢ Bey, imtiyaz demiryolculugunun bir sonucu
olan bu durumun getirdigi giigliikler karsisinda hig
yilmaz. Bir yandan cephede savagirken, bir yandan
ne kosulda olursa olsun elde bulunan trenleri dogru
diiriist ve verimli bir bicimde isletebilmek temel
yasadir onun i¢in. Bu zorunluluk hesaba katilmaksizin,
savasin sicagl icinde 6zde hakli da olsa yapilacak
her tiirlii “diizeltme girisimi’nin bu temel tasima
aracini temelli battal edeceginden, ordunun utkusunu
tehlikeye diisiireceginden gekinir, yakinir. Yanibaginda
siiregiden 6lim kalim savasiminda, askerini atesin
agzina siirmek konumundaki cephe kumandaninin
yerinde goriir kendisini. Benzer bir durugla askeri
ve cephaneyi cepheden cepheye tasiyacak trenin
igletilmesinde gosterilmesi gerekli dikkat ve uyanikligin
ardinda dikilir.

Odunla caligan ve ¢ok agir hareket eden eski
lokomotiflerin trenin hizini beklemeyen savasin hizina
yetistirilmesi igi, bu nedenle cilelerle yurt ve {ilke
sevgisinin emzirdigi kararlihk, ozveri ve uzgoriiyle
harmanlanmug bir 6ykidir. 15 Subat 1921'de cepheye
gitmek icin kendisine cektigi telgrafta, treninin “en
son hizla” gitmesini isteyen Biyik Millet Meclisi
Baskan1 Mustafa Kemale verdigi karsilikta, “hattin”
(demiryolunun) daha hizli gitmeye uygun olmadigini,
katarin gidebildiginden daha hizli yiiritiilmesi
durumunda raydan ¢ikabilecegini belirterek, onun bu
istegini yerine getirmez.

Balkan cekilisinden Sakarya direnisine Indninde
savagilirken lokomotifin ocaginda odun yoktur. 10
Temmuz 1922de baglayan Yunan saldirisi nedeniyle
Eskigehir’in bogaltilmas sirasinda yakatsizlik o kerteye
gelir ki Bayindirhk Bakanligrnin emriyle vagonlar:
yakarak tren diizenlemek zorunda kalirlar. Orman
memurlarinin ¢ikardigr giiglitkten yakinir caresiz.
Soyle soyler: “Buna ragmen biz odunlari depolamakta
devam ettik. Eskisehirde depo edilen {i¢ bin metre
kiipliik odundur ki Inonii Muharebesi sevkiyatini
(asker ve egya tagimasini) temin edebilmistir”

Behi¢ Bey’in soylediklerini 30 Agustos 1930da Sivas
Istasyonunun isletmeye agiliginda Bagbakan Ismet
Inonii su sézleriyle pekistirecektir: “Istiklal miicadelesi
esnasinda (sirasinda) Buiyik Millet Meclisinin
kurulmasina karst sahlanan padisahin ifsadatini
(bozgunculugunu, kargasa pompalayiciligini) tenkile
(gidermeye, tepelemeye) yarayan baglica vasita (arag)
Afyon-Eskigehir-Ankara gibi elimizde kalan bes alt1
yiiz kilometrelik demiryollardir. Gene bu kadarcik
hat, istiklal miicadelesini ‘devlet ve biiyiik ordu teskili
kararinin® biiyiik hummalariyle (sitmasiyla) sarsilan
Inénii giinlerini millete nasip etti” Sonra sunlari
ekler sdzlerine Ismet Paga: “Eger Ankara-Erzurum
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demiryolu olsaydi Avrupanin Sakarya seferine girmesi
siipheli olurdu. Giinkii Ankara’ya gelip demiryollarina
hakim olduktan sonra modern, milli devlet kurmak
davasini haykiran Biiyitk Millet Meclisini arabadan
ve heybeden bagka bir vasita-i nakliyesi (ulagim araci)
olmayan bir agiret haline getirecegini zannediyordu.”
Ismet Pasa o konusmasinda salt “Yunanli” demeyip
“Avrupa” diyerek, Tiirk demiryolculugunun da Tirk
Kurtulug Savagi gibi, Bat1 emperyalizmine karg1 verilen
bagimsizlik savagiminin iginde koklendigi gercegine
ok yerinde bir saptamayla dikkat ¢ekiyordu.

Akbaba Gazetesinin 24 Kanunisdni 1926 tarih-
li sayisindan. Behi¢ Bey Bayindirlik Bakanligrna
(Néfia Vaba ekaileti) getirildi (Ocak 1926), Kari-
katiir: Ismet Pasa, Behi¢ Bey, “Cuf... ¢uf... cuf”

Behig Bey ulusal demiryolculugumuzun kurucusu
olmanin hakli &éviincii alninda, 14 $ubat 1926da
Istanbul Milletvekilj, iken Baymndirhk Bakanhigrna
atanir. 1928'de Peste, 1939da Paris Biiyiikelgilikleri
gorevlerinde de bulunan Behi¢ Beye 8 Subat
1935’te Mustafa Kemal tarafindan “Erkin” (Ozgiir/
dzerk) soyadi verilir. 1920de kendisini iki gorevden
birini se¢cmekle sikintida iken demiryollarimizin
yoneticiligine yonlendiren Mustafa Kemal de, bu
seciminde onun yaninda yer alan Behi¢ Bey de tarih ve
toplum oniindeki siavlarindan basariyla gikmiglardr.




Atatiirkiin imzasiyla ona yéneltilen, bu sayginlik
aylasiyla sarili soyadinin 6zgiin belgesi, Behi¢ Bey’in
sliimiiniin 40. Yilinda ziyaret ettigimiz Tiirk Inkilap
(Devrim) Tarihi Enstitiisi (TITE) biinyesindeki
Devrim Tarihi Miizesinde idi (DTCFde). Orada

sergilenen kimi kisisel esyasi, 6zgiin galigma masasi,
nisanlari, subay giysisi, tiirli anmaliklar, madalya
ve beratlar, biiyiik¢e bir bolimiinii biraktig1 yazili ve
basili belgelerle, kitaplarini biraktig1 ayni kurumdadir.

yataginda gergeklesen son goriigme olacakt1. Yaklagik bir yil sonra, bu kez Cumhurbagkani Ismet Inéni’'niin

bilinen tarihsel nedenlerle serindi. Cok iyi bildigi Fransizcasini gerekge gostererek “Paris” dedi ve Tiirkiye'nin

verdigi o insanlik savagimiyla adini uygarlik tarihine yazdiracaktir.

II. Diinya Savasr’'nin yangin yerinde bir “BUYUKELCI”

Kurtulustan kurulusa agip akan siirecte biitiin devrimsel doniisiim anlarinda oldugu gibi tarihin sular1
cok hizli akacak, Behi¢ Bey Néfia Vekilliginden istifa edecekti. Yine Mustafa Kemal'in dostluk ve destegiyle
Peste Biiyiikelciligine atanacakti. Yurt diizeyinde doseli raylarda emegi, iistiinde istim salan lokomotiflerin
ocaginda teri olan Demiryolcu Bityiikelgi 19 Kasim 1928de Ankara Istasyonu’ndan Istanbul’a ugurlands. 30
Kastmda Peste'ye ulagarak yeni gorevine bagladi. On yili askin bir siire yiiriitecegi bu gorevinden ayrilarak,
1938 Eyliiliinde Atatiirk’iin hastaliginin ilerlemesi {izerine onu gérmek i¢in yurda déndii. Bu, Atatiirk’le hasta

o giiniin diinyasiin iki kritik kentinden birinin Biyiikel¢iligini segmesi Onerisiyle karsilast1. Almanyaya

Paris Bityiikelciligine atandi. Bir kez daha kopriilerin atildi: bir zaman dilimine giriyordu Avrupa, diinya.
Bityiik Atatiirk, ulusun kalbine ugurlanms, diinya yeni bir ikinci biiyiik savagin ayak sesleriyle sarsiltyordu.
Goreve basladiginin ertesi giinii Nazi Almanyasi Polanya’y1 isgal etti, II. Diinya Savagi basladu. . Behig Erkin'in
30 Agustos 1939'da Paris’te bagladig1 ve yine bir Agustos giinii (26 Afustos 1943) ayrilip ilkesine donecegi
ana kadar yiiriittiigii gorev, bir insanlik diplomasisi diye nitelendirilse yanls olmaz. Salt savag icindeki
politik diplomasi agisindan degil, evrensel insanlik durus ve kavrayist (hiimanizmast) acisindan da boyle bir
siirecin mimar1 olarak tarihe gececektir Behig Erkin. Bu seckin ve saygin devlet adamimiz, tam da soyadinin
gerektirdigi bir Erkin'lik ve dzerklikle aklini ve ytiregini kardes kilip, elindeki tiim olanaklar: seferber ederek

Gérevli oldugu siire igerisinde Alman Fagizminin, Nazi irk¢iliginin uyguladi: soykirimda, isbirlik¢i Vichy
Hiikiimeti’ne karsin binlerce Yahudi yurttasi(mizi) katledilmekten kurtaracaktir. Bu insanlara énce “Turk
Vatandaslik Sertifikasi” verilmesini saglayacak, sonra diizenlenmesine yardimci oldugu ve “Biiyiikel¢inin
trenleri” diye amilan katarlarla 6zgiirliige yolcu edecektir. Onca insanin Nazi isgali altindaki topraklardan
gecerek Tirkiye'ye gonderilmelerini saglayacaktir. Atkisini ¢dzgiisiinii trajedyalara 6zgt bir olgu ve olusun
oriip orgiiledigi bu insanlik savunusunu Emir Kivircik kitaplastirdi. Anilan zaman Kesitinin yerli yabanci
tarihsel belge ve ayrintilariyla dokiimlendirildigi degerli bir yapit: BUYUKELCI, Yirmi bin insant Nazi
Soykirimindan kurtaran Kurtulus Savast Kahramam bir Tiirkin ve serefli ulusunun tarihi degistiren oykiisii,
Emir Kwircik, GOA Basim Yayn, Istanbul 2007.

Behi¢ Erkin'in en biyiik 6zlem ve isteginin
yazilacak gagdas bir “Tiirk Demiryollari Tarihi” oldugu
animsanirsa, yarinin tarihgisinin isini kolaylagtirmak
icin, tarihi yapanlarin ciddiyetine yakisir bir bilgi ve
belge deposu biraktig1 goriilecektir. Oyle bir kalit ki
saghginda icinden oOzetlemelerle 1952-1955 yillar
arasinda yazilmis (ilk, Belletende diziler bigiminde
yayimlanan) bizim bu yazimizda yararlandigimiz
“Kurtulus Savas’nda Demiryolculuk” adli yapita
(1989) bir goz gezdirmekle bityiikliiginin gap
anlagilabilir. Ziya Giirel'in bu yapiti, Behi¢ Erkin'in
“o zamanlar, heniiz bir yere vermedikleri defter ve
dosyalarindaki yazi kopyalarma gore, -kendisinin
de goriis ve onayr alinarak- yapilan 6zetlemelerden”
olusuyordu. Ziya Giirel'in bu tarihsel ¢aligmasini -ne
yazik ki yarim yiizyil gecikilerek yayimlanan- Behi¢
Erkin'in “Hatirat™ bitiinleyecektir.
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Behi¢ Erkin’in aramizdan ayriisginin  kirkinc
yilinda bir yazi yayimlamigtim (Oliimiiniin 40. Yilinda
Ulusal Demiryolculugumuzun Kurucusu Behig Erkin,
Yeniden Miidafaa-i Hukuk Dergisi, Nisan 2002, Say:
43). Umulur ki, 11 Kasim 1961de sonsuzluga gocen
ulusal demiryolculugumuzun kurucusu degerli
asker ve devlet adaminin 6limiinin kirkinc yils,
onu anmak diginda yeniden anlamanin da baglangici
olsun... Bize biraktig1 ve ¢cogu simdilik agilmadiklari,
aciklanmadiklar1  icin toplumun yararlanmasina
“kapali” olan kalitina bagka kurumlarda olanlar da
icinde biitiiniiyle ulagabilmemizin yolu agilsin...
Simdi vasiyeti uyarinca Eskigehir istasyonu g
yolagzindaki (Enveriye/Miiselles) mezarinda, Anadolu
demiryollarinin yiireginde sonsuz uykusunu uyuyan
Behi¢ Erkin'in bize biraktiklarina deger olmak bunu
gerektiriyor, demistim andigim yazida.



O tarih iizerinden yine bir on yil1 agkin zaman geg-
ti. Tarihin treni yolculugunu siirdiiriiyor. Behi¢ Erkin
ad1, toplumsal tarihin sicil defterinde onurlu bir ad ve
adrestir ilgilisine. Dahasi alni 151kl1 bir cagdas Prome-
te; yurduna, yurttasina, tiim insanhiga. Tiirkiyede ¢ag-
daglagsmanin, cumhuriyet aydinlanmasmnin kisisel ve
kurumsal 6l¢ekteki simge adlarindan biri olarak tarih-
sel bellekte 1s1yor hep. Anisi, emaneti ve animsattiklar:
karsisinda takinacagimiz tavir, kendimize ve yarina
sayginin, sahipligin de dl¢iisiine doniigmiistiir artik...

Kurtulus Savasinda Atatiirk Konutu ve Demiryollar:
Miizesi.

Alman sermayeli Anadolu Bagdat Demiryollar
isletmesinin Ankarada yaptirdigi “Direksiyon binasr”
Tarihin bir cilvesi (!) bu yap1 Osmanliyla birlikte imtiyaz
demiryolculugu da bitince, baglatilan kurtulus ve kurulug
miicadelesinde Mustafa Kemal'in karargdhi ve konutu
olacaktir. Behi¢ Beyle Mustafa Kemal'in bu tarihsel
yapida bulugmalari, konusup goriismeleri apayri yazilarin
konusudur. Bu gorkemli kentsel ve kiiltiirel miras 1964
yilindan beri Miizedir. Alaninda tek ve 6zgiin bir tarih
kiiltiir varligimizdir. Foto: U.S.

Umit SARIASLAN
E. Ogretmen, Arastirmaci Yazar

Demiryollar: Genel Miidiirii Behi¢ Bey’in 1928de Hay-
darpasada kurup agtigr ilk demiryolu miizesinden bir
goriintii, duvarda asili gerceveli portre ve fotograflarin
kimisi, simdi Kurtulus Savasinda Atatiirk Konutu ve
Demiryollar: Miizesindedir.
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Ankara Behic Bey Tren Istasyonu.*

Yukarida sevgili dostum, arkadagim Umit Sariaslan’in
sinirh  sayfalarda anlatmaya c¢alistigi bu yurtsever,
cumhuriyet¢i kahramanin ne yazik ki bugiin ¢ok az kisi
tarafindan taninmakta oldugunu goritiyoruz. Adinin
verildigi Ankaradaki Behi¢ Bey Istasyonunun yalnizligy,
onurumuz olan belgelerin hala arsivlerde okuyucusu ve
yayimcisini bekler olmasi kadar hiiziin verici.

Opysa Behi¢ Bey, Almanlar’in bir yabanciya ¢ok ender
verdikleri 1. dereceden Demir Ha¢ madalyasinin giiciinii
kullanarak (29 Mart 1918 yilinda Maresal Liman Von
Sanders, Gelibolu Savagrnda asker ve erzak sevkiyatinin
milkemmelligine hayran kaldigi i¢in Miralay Behi¢
Beye birinci dereceden Alman Demir Ha¢ Madalyasi
takar. Bu madalya, Alman ulusu icin ¢ok degerlidir.
Sadece 6nemli Alman devlet adamlarina verilen en
iist seviyeden bu madalyanin bir yabanciya verilmesi
o doénemde gorilmemisti.) Kurtulus Savasinda vermis
oldugu miicadeleyi bityiikelciliginde de vererek pek gok
hayat kurtarmay1 bagarmustir.

“Bu kanunlar1 Tiirk Yahudilerine tatbik edemezsiniz.
Ciinkii benim tilkemde din, dil irk ayrimi1 yoktur. Benim
vatandaglarimin belirli bir kismina belirli zorunluluklar
dayatmak bizim kanunlarimiza aykiridir” diyerek
Nazilere direnen Behi¢ Erkin, mesai arkadaslari ile
birlikte kendi hayatlarin: tehlikeye atarak 20.000% yakin
Tiirk ve Tiirk olmayan Yahudiye Tiirk pasaportu vermis,
bindikleri vagonlarin tizerine “Biiyiikel¢inin Vagonlar1”
yazdirmig ve hayatlarini kurtarmistir. Ayrica pek ok
Yahudi icin, Bu ev/igyeri bir Tiirke aittir seklinde belge
hazirlatarak toplama kamplarina gitmekten kurtarmus,
gonderilenler ise elgilik ve konsoloslugun insaniistii
cabalariyla bir siire sonra tek tek bu kamplardan geri
alinmigtir. Yahudi asilli Fransa eski Bagbakani Léon
Blum bile Naziler tarafindan toplama kampina atilan
oglu icin Behi¢ Beye bagvuracak ve Behi¢c Bey bir
Fransa Bagbakanr’na bile yardim eli uzatacaktir ve Léon
Blum'un oglunu, arkadaglar1 ile beraber temerkiiz
kampindan  kurtarilmasini  saglayacaktir.  Fransa
eski Bagbakani Léon Blum'un Behi¢ Beye tesekkiir
mektubunun orijinali, Ankara Universitesi Dil ve Tarih-
Cografya Fakiiltesi icindeki Inkilap Tarihi Miizesinde
bulunmaktadir. Bu belgeye ulasmamizi saglayan TITE
gorevlilerine bir kez daha tesekkiir ediyoruz.




S T

Eski Franssa :ﬁa@ Vekili Teon _Blumun “apishaneden yazdigi
Yektub,

Bu mektupta hem oglu hem de diger tutsak insanlar igin yapilan insaniistii cesaret ve yardima tesekkiir edil-
mektedir.*
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Ayrica Behi¢ Erkinin yardim ettigi insanlarin
toplanarak biitiin igtenlikleri ile 1942 senesinde
yazdiklar1 ve biitiin aileye “hayir duas” ettikleri
mektubun orijinali 1958 senesinde Behi¢ Erkin
tarafindan Inkilap Tarihi Enstitisi Mizesine
bagislanmigtr.

Fransa Devleti, savag sonrasinda Behi¢ Erkin’i
1. dereceden Légion D’Honneur madalyas: ile
onurlandirilmstir.

Behig Erkin'in ve Biiyiikelciligini yaptig1 ekibinin II.
Diinya Savasi esnasinda Fransada binlerce Yahudiyi,
kendi yasamini bile tehlikeye atarak kurtardigs,
Tiirkiye Cumhuriyeti Disisleri Bakanlig1 tarafindan da
su actklamalar ile ilan edilmigtir: NO:16 - 27
Ocak 2007, 27 Ocak Yahudi Soykirimini Anma Giinii
hk.

Behic Erkin’in mezar tasina yazilan yasam 6ykiisii™**

II. Diinya Savast sirasinda Soykirimdan kagan
Yahudilere iilkemizce saglanan yardimlarin birgok
ornegi bulunmaktadir. Savas sirasinda Selahattin
Ulkiimen, Necdet Kent, Namik Kemal Yolga ve Behi¢
Erkin gibi diplomatlarimiz gérev yaptiklari, sirasiyla,
Rodos, Marsilya ve Paris gibi sehirlerde isgal giilerinin
Yahudi kokenli Tiirk vatandaglarini 6lim kamplarina
gondermelerini kendi yasamlarini da tehlikeye atarak
engellemiglerdir. Tiirkiye Cumhuriyeti vatandas
olmayan binlerce Yahudiye de, keza, yardimc
olunmustur.

11 Kasim 1961 tarihinde Istanbulda hayatini
kaybeden Behi¢ Erkin, ilk Genel Miidiirliik gorevini
aldigi Izmir-Istanbul-Ankara hatlarinin  birlestigi
Eskisehir ~ (Enveriye) istasyonundaki {iggende
defnedilmesini vasiyet etmigtir. Olim tarihinden
bir siire sonra TCDD Genel Midiirligii tarafindan
yaptirilan anit mezara nakledilerek vasiyeti yerine
getirilmigtir.




Behig Erkin’in Enveriye Istasyonu yamindaki Mezari.  Behi¢ Erkin'in mezarumn yani basindaki Enveriye

il Istasyonu. **
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Behi¢ Bey Kurtulus Savasi'ndaki énemli rolii ve bagarilarindan dolayr hem “T.B.M.M. Takdirnamesi hem de

“Istiklal Madalyast” ile onurlandiridlmagstir. *
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Behi¢ Bey’in yurtdis: gorevleri arasinda Azerbeycan
da vardir. 1918de ilk Azeri-Osmanli diizenli ordusunu
kurar. Ingilizler Istanbulu iggal edince sehre geri
doner. Ancak hasta oldugu i¢in Anadolu’ya kagamaz.
Mustafa Kemal, bunu bir firsat olarak goriir ve
Anadolu’ya kagirilmasini istedigi meshur “beyaz
subaylar” listesini yakin dostu Behi¢ Beye gonderir.
Behi¢ Beye bu gorevinde yardimci olan kisi de Azra
Garih'tir (rahmetli Uzeyir Garih'in babasi). Ingilizler,
Behig Bey i¢in 6liim ilani ¢ikardiklar: zaman, bir siire
saklandig1 ev de ileride yazdig: hatiratlarinda “kadim
dostum” diyerek bahsettigi Azra Garih’in babasi Uzeyir
Garih Efendinin evidir.

Behi¢ Bey, Anadolu’ya gecer. Bursaya ulastiginda
Ismet Inoniiden “Ankara’ya bir an 6nce gelmesi”
konusunda bir telgraf alir.

Iste Atatiirk’iin de

Cumbhuriyet doéneminde Behi¢ Erkin, Devlet
Demiryollarinin ~ kurucu genel miudiri  olur.
Demiryollarinin Avrupai standartlarda ¢alismasini
isteyen Inoni’yii millilestirilmesi i¢in ikna eden Erkin,
bugiin Devlet Demiryollarinin basinda “Tirkiye
Cumbhuriyeti” yazmasinin sebebidir. Atatiirk, 10. Yil
Marsrnda bir tek dizeyi degistirmistir. “Yurdun biitiin
tepelerinde dumanlar tiitmektedir” yazan dizeyi ¢izmis,
“Demir aglarla 6rdiik anayurdu dort bastan” yazmustir.
Ardindan Behi¢ Beye telefon agip “Emeginizi yeteri
kadar yansitmadigr icin 10.Yil Marsi’nda bir dize
degistirdim, size haber vermek istedim” demistir.

1950 yilinda Tiirkiye'de 3579 km’si yeni yapilan,
3840 km’si yabanci sirketlerden alinan ve 256 km’si
Ruslardan kalan toplam7675 km demiryolu vardur.

mir aglarla ordiigii savas yorgunu Tiirkiye:
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1923-1950 arasinda Tiirkiyenin demiryollari ( “Neyi érdiiniiz?” Diyenlere de 6zet yanit)
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Yani, Atatiirk Tiirkiye’yi sadece demir aglarla
ormekle kalmamis “milli demir aglarla” 6rmiistiir.
Atatiirkiin  demiryollar1 emperyalizmin degil
Tiirk milletinin hizmetindedir. Atatiirk’iin ne
kadar uzunlukta demiryolu désediginden ¢ok bu
demiryollarinin islevi dikkate alinmalidar!

Sanirim g¢imdi Atatiirkiin Osmanlidan kalan
demiryollarini neden satin alarak millilestirdigi ve
onun “milli”, “bagimsiz” demiryolu politikasinin ne

3

anlama geldigi ¢ok daha iyi anlasilmistir.

Bilindigi gibi 1946dan sonra ABD etkisinde
ve kontroliindeki karsidevrim siirecinde Tiirkiye

demiryolundan neredeyse tamamen vazgegerek
karayoluna yonelmistir. Bir zamanlar demir aglarla
Osmanli'yr somiiren emperyalizm, daha sonra oto
lastikleriyle Tiirkiye’yi somiirmeye karar vermistir.

Atatiirk, soyad: kanunu ¢iktiginda 37 kisiye neden
o soyadini uygun gordiigiinii birer mektupla belirtmis
ve bunu da Dil Tarih Cografya Enstitiisiine gonderip
“Turkiyenin ilk 37 soyadi olarak kaydedilsin” talimatini
vermigstir. Bu soyadlardan dokuzuncusu torunu Emir
Kwvirclk'in anne tarafina verilen ERKINdir. Bunun
verilme sebebi olarak Atatiirk su notu diigmiistiir: “Her
sart altinda kendi dogrularin1 dile getirme cesaretini
gosteren, bagimsiz kisi...”

Ulu Reigiclmhur

Kamal Atatlrk

Istanbul

Benim ve soyumun iftiharla tagiyip yasatacafimiz

soyadimi koyan ulu Ondere daima gordiifim yliksek Iutuf-

larinin bu yeni Orneginden Otlirii de sonsuz saygilarimi

sunarim

Budapegte Elgisi
Behig Erkin

Bk Lik:

WU1725
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Eskisehir Tepebas: Belediyesi Behi¢ Erkin’i unutmamis ve unutturmamak icin Onun adina bir spor kompleksi

yaparak bir sokaga da adw vermistir.**

Stadyumun girisindeki tanitim panosu.**

Behi¢ Erkin hakkinda bir akademik ¢alisma Prof.
Arnold Reisman tarafindan yapilmis ve bu ¢alisma “An
Ambassador and a Mensch” isimli kitapta toplanmustir.
Kudiis'te The Hebrew Universityden Prof. Yitzchak
Kerem ve tarih arastirmacisi/yazar1 Andrew Mango
kitabin arka kapagma yazdiklar1 yorumlarla bu
akademik caligmanin degerinin altin1 ¢izmislerdir.
Soykirimdan kurtulan biri olan Prof. Reisman’n, bagta
Amerikan Digisleri Bakanligi arsivleri olmak iizere,
birgok resmi devlet arsivinden ¢ikardig1 dokiimanlari
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gozler oniine sererek Behi¢ Erkin’in binlerce Kkisiyi
kurtardigini  akademik  olarak  ispatlamaktadir
kitabinda.

Ayrica Prof. Reismanin “Shoah: Turkey, the Us
and the UK” isimli kitabs ile Prof. Stanford Shaw’un
“Turkey and the Holocaust” isimli kitabinda Behi¢
Erkin’in soykirima ugrayan Yahudilere nasil yardim
ettigine iligkin bilgi ve belgelerin bulundugu baska bir
akademik calismasi daha vardir.
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Kurtulustan kurulusa agan demiryolculuk tarihimizde bashibasima bir yer tutan Azerikoy dekovil hattinin
acibis toreninden. Soldan saga: Behic Erkin, General Asim Giindiiz, Gn. Kazim Ozalp, Ismet Pasa (Inonii)
Yol Dairesi Reisi Miihendis Rifat Ilgar, Gn. Fahrettin Altay, Gn. Kazim Dirik... 15 Haziran 1922. (Kurtuliis
Savasinda Demiryolculuk)




